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PREFAZIONE

| presente libretto & diviso in tre parti, ognuna delle quali ha

n\_‘ ben definiti ed a cul corrisponde una sistematica suddivisione
attrla. in moedo da permettere una facile e rapida ricerca delle
nazioni che possono interessare il lettore, evitando le interferenze

A ioni non necessarie.
prima parte son: saltl tutti quei dati che occorre con-
‘. \ VO er 51 .anoscenza della
vettura,

La seconda parte si dirige particolarmente ai principfanti, 3i lquali
vengono ricordate le norme d'uso ge 16do
quelle che si riferiscono alla *

La terza comprende le n

cul messa in pratica di vamente il rego
cente funzionamento, omia e la durata d'uso

e le regolazieni impo
O Iﬂ:‘l Seryizio, ma chelqui vengono brevemente riassunte ad un
r copat ) per Indir
possedendo le attrezzature necessarie, preferiscono eseguirle per-
sonalmente; 2) per chi, trovandosi lontano da una nostra Stazione
di Servizio, voglia esser messo in grade di poter controllare 'opera
dell'esecutore presso cui dovesse eccezionalmente rivolgersi.

Con cid riteniamo che il manualetto possa rispondere ai bisogni

pill vari della vasta cerchia di utenti della * 500 ,,.
Stabllimento Tipografico Ajenl Glowvann] & Canale Giscomo
Terine - Corss 5. Maurizls 28 bis

Stampato M. D2IEY = 41936 - XiV = S000.

“ SERVIZIO FIAT, - Tanto per le operazioni non facilmente
eseguibili con | mezzi di cui ordinariamente dispone un privato, quanto




per le revisioni parziali o generali, consigliamo vivamente, nell'esclu-

sivo interesse degli utenti, di condurre la vettura ad uma delle
Stazioni di Servizio che la Fiat ha istituito tanto in Italia che all'estero,
per la migliore assistenza della sua clientela. In esse si provvede all'ese-
cuzione razionale, sollecita ed economica di qualsiasi lavoro di revi-
sione o di riparazione, grazie al personale appositamente addestrato

ed al procedimenti ed alle attrezzature specialmente studiati per
tale servizio.

PARTI DI RICAMBIO. - A garanzia «
mento della vettura tucea, sl ricoer
vanno effectuatl esclusivamente
Per I'ordinazione occorre specificare, oltre al modelle
ed il numero del pezzo, ang numero del motore ¢ quello dello
chassis (V. fig. 1). '
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DATI PRINCIPALI

MOTORE

Motore, frizione, cambio in blocco unico, sospeso su tre supporti
on interposizione di cuscinetti di gomma,
mero di cilindri 4
gmetro ¢ corsa degli stantuffi mm 52 =67
l:ltm.aiu em®* 570
B e di compressione 6,5
\1- sima (al freno) 13
\ \ e : ,ngumln 4000
Tassa (ltalia) :
Blocco cilindri e basamento di ghisa ad alta resigte
Testa riportata d’alluminio. Alberc ma
diametro, su due supporti. Bi Acciaio speciale €6

.!'ull

a rullini, disposta anteriormente entro apposita scatola.
Dati della distribuzione — con regolazione tecrica di 0,25 mm dej
giuoco fra valvola e punteria;
AspInzione | pne: dopo ll pimiis v - o o0 oo SO
Saies Inizio: prima del p.m.f .« « . . . . 500
" * | Fine: dopo Il p.m.s, fo
Giuoco effettivo fra valvole e punterie a motore freddo:
aspirazione: mm 0,10 © scarico: mm u.:p

Inizio: prima del p.m.s. . . . . . . . go
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L CONDOTTO D'ASPIRAZIONE CARBURATORE

= L orizzontale Solex tipo 22 HD, munito di dispositive d'avviamento
ﬁ‘ unito parzialmente al collettore di scarico, onde favorire il riscal- e d| sconomizzatore, ambedue comandati dal cruscotto. La presa

damento del condotto fin dai primi girl del motore. PRRREI TR
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; Fig. 2. — Parte antericre sinistra dello chassis.
1. Rublnatss starboo acqua dai elindri. - 1. Bocchestons dlintroduzions olis el motare, - 3, Motering
Fig. | P it bt S e e alagtries d'awriamenta, - 4, Scatola del comarde dello swerao.
|. Bocchattane del redisgase, = 2. Disamo, - 3, Duoributors d'sceamlone, « 4. Rubinetto sarico asqui
dai cilindri, I 1| Fr‘:‘, d'aria dol :u’bl:"tw"'; - & Caperchia della camers dulle pantarie. - 7. Suppore Diametro del diffusore . . . .+ .« .« « . . MM 14
alaxtice dal materse, - 8, Flre d'olia, = % Coperchlo dél comanda diseribumions.
Ugello principale . + . . . . . ch ks e R
"-l fracels & destra indica la posizions del pumero d'idontificaxions del mosors, quells di slnisrs 1l spf““amrﬁ‘ lelﬂ. - R R R R R e ) ) U.JE
aumers delio chasilel, U!ﬂ"ﬁ davvlaments . . . v v s x o w s s o MM l!m
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ALIMENTAZIONE DEL CARBURATORE

a graviti dal serbatoio disposto anteriormente sul cruscotto,

Rubinetto a tre vie raccordato direttamente al serbatoio ed a
portata di mano del guidatore; pud assumere tre posizioni: aperto,
chiuso e riserva (fig. 11). Filtro della benzina smontabile, fissato sulla
parete interna del cofano dal lato del carburatore.

ﬁ r Fig. 3. — Sezione del carburatore Solax,
|, Spina del cemasda dispasitive d avviamenta, - 1. ¥Wies di regolazions della marcis lamca, - 3, Sprunzatore

pictala. - 4, Yiee di regoliziane della presa daria per la marca lenta, - 5. Reckoella filtra. < & Raccerds
entrata benzina. - 7, Press d'aria per emulsiane, = 8 Tubo d'emulsicne. - 9. Economizmtore della

benzing. = 100 Ugella principale. - |1, Ugalle d'avviamenia.

LUBRIFICAZIONE

a pressione ottenuta per mezzo di pompa a palette, comandata
dall'albero di distribuzione e munita di filtro d'aspirazione immerso
nella coppa.

Filtro di mandata situato sul lato destro del basamento, facilmente
smontabile per la pulizia e munito superiormente di raccordo di man-
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data olio al manometro, Bocchettone-sfiatatoio per ['introduzione
dell'olio nella coppa, con tappo munito di asta di verifica di livello.
Pressione dell'olio con motore a regime: 25 m d'acqua.

I DO ..oy, WARRSE, o ¥ __-‘_--r‘_'n.___!?"_—j
el - i:

Fig. 4. — Schema della clrcolazione dell'alie nel motore.

- 3. Ugelks 4i scarico dell'alio. - 3. Filtro d'anpiresione dell’slie
dellPollc dalta eoppa. - 6. Tubo di searice dal
g, Tuba di mandata obio al
10, Coppia elicaidale di

I. Asta del liwslla d'olio nalle coppa.
dalls coppa. - 4 Pampa a paletoe, - 5. Tappa di starics
supparte posceriare. = 7. Tubo di masdars olio ai supporvo pasterlore. -
supporto anteriore ed slfalbere della discribuzione. = ¥, Filtra dl mandata, -
comanda della pomps, « Il Mapamerso.

RAFFREDDAMENTO.
Circolazione d'acqua a termosifone con radiatore a tubetti ver-
ticall, munito di convogliatore d'aria. |l radiatore & disposto poste-
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riormente al motore e raffreddato dall'aria soffiata dal ventilatore, AVVIAMENTO
il quale & montato sull'albere della dinamo.

Bocchettone di riempimento situate sotto il cofane e rubinetto
di scarico disposto anteriormente sul gruppe cilindri.

mediante motorino elettrico comandato da pemello situato sul
cruscotto. Avviamento di riserva mediante manovella.

ACCENSIONE TRASMISSIONE

a batteria, con distributore azionato da un alberino wverticale
comandato a sua volta dall'albero di distribuzione. Rocchetto d'ac-

FRIZIOMNE

monodisco con mozzo elastico e guarniture anulari di tessuto
apm——] ik TR o : d'amianto, funzionante a secco. Ff..egclazionc della corsa del pedale
8 —— L i : mediante svitamento del tirante di comando.

Fig. & Parta posteriore dello chassis,
1. MoMs & mexzs balaitrs, - 3. Tamponl peracalpl. « 3, Reécorde & ere
win #8L Wguldo del frank, = 4. Bracclc di ressions & §pinta. - 5. Bup.
pofic dol differanziale, - b, Ammoriliiatars (dralico

Fg. 5 Gruppo camble di velocichy I::.::'I
__I.I.lﬂlan'-r-: « d. Lova A camilvio dl weloeid 1. Lewa di camando del irle silils trasmbsskome, = 4. Frens I L |
A0ln draaminsione, S0 5catols dal camibloe di valocith 6, Pampa dlicomando de) fresl Mradliek - b \ L‘:I
i 7. Scazala della guida. L ]
censione fissato sul lato destro del cofano fisso. Interruttore a chiave CAMBIO
sul pannello del cruscotto. a quattro velocitd e retromarcia, con 3s silenziosa e dispositivo
Ordine d'accensica® . .. L o da T e oo b3 4) sincronizzatore per imbecco rapido della 3% e 4* velociti. Coperchio
RN o Tl oL s il i 26 superiore di facile smontaggio per eventuali verifiche. Bocchettone .
L T T o PN g R S e R - introduzione ollo situato sul late sinistro. Leva di comande centrale, ¢
'
g . » ftol;.ale massln:lal A e AR T i ALBERO DI TRASMISSIONE 4
Uuoco tra | contattl del rutt T i
B T ca:;:la r":n": g':r : g*: tubolare, munito di glunti flessibili alle estremiti e manicotto
! P T =i i X scorrevole anteriore.

19 b P - ek e " [ ——— 1 % PR 1) | TR T e—— P ST EEEL A e | S HE B - | et R T
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 PONTE

CHASSIS

s L 0

di lamiera d'acciaio stampata. Coppia riduttrice ad ingranaggl

! - conici con dentatura a spirale. Gruppo del differenziale su cuscinetti

a sfere. Giuoco eventuale del pignone conico di trasmissione rego-
labile dall’esterno. Bocchettone per l'olio situato sul coperchio
posteriore.

Le coppie di reazione e di spinta sono sopportate da un
logramma collegante il ponte al telaio, costituito ¢ g
sospensione e da un braccio tubolare con articolazic
di gomma.

paralle-

. . B39
¢ a richlesta

Rapporto normale di riduzione
Le vetture destinate In paesi montagnosi sono n
del rapporto 7/36.
MNB. — | dati del rapporte
differenziale.

supporto del

---------

motore cambio e per il fissaggio della molla anteriore di sospensione,
Le mensole esterne al longheroni servono per il fissaggio della car-
rozzeria.

SOSPENSIONE ANTERIORE

a ruote indipendenti, con molla a balestra disposta trasversal-
mente al telaio e bracci oscillanti triangolari, articolati su supporti
- fissati al longheroni. Tutte le articolazion! sona munite di ingrassatori
- asiringa.

lamiera d'acclalo stampata, irrigidito da'ro u:t}ﬁm 7
tfaversa anteriore & sagomata ad anello per |l passagg em or &4

,.-" _' ._. i "" : e .:-. i

Tamponi paracolpl per

SOSPENSIONE POSTERIORE

con molle a mezza balestra molto flessibili, fissate ai longheroni

del telaio ed articolate all'attacco con la scatola del ponte posteriore.

Ammortizzatori idraulici molto efficaci e tamponi paracolpi. Arti-

colazion! delle molle e degli ammortizzatori provviste di cuscinetti
il gomma.

Fig. 7. — Sospemlone anteriora & STerIo.

g sterpo. = 1, Traversa limliatrics dally gora della malla, =
fusnrn, = 4. Tamponi parasslph. = 5. Seatala della guide. -
¢! din| fuwo ialato, - 7. Braccla cacillanie della

STERZO.

Comando mediante guida a vite e settore elicoidale, montati su
cuscinetti a rulll. Posizione normale a sinistra. Guida a destra facol-
tativa. Eventuale gluoco fra vite e sectore facllmente regolabile.
Tiranti di comande Indipendenti per clascuna ruota, con articolazion|

1 testa sferica e manicotto di regolazione della convergenza dllln_ )

arresto corsa della molla. Ammortizzatorl -
\draulici fissatl direttamente sui perni d'articolazione del bracci di
forza oscillanti.




U =y —
ruote. Le articolazioni e la scatola guida sono munite di ingrassatori
A siringa.
Raggio di sterzatura
~ FRENI

del tipo normale ad espansione, agenti sulle quattro ruote ed azio-
nati idraulicamente dal pedale per mezzo di una pompa a stantuffo.
Il serbatoio del liquido speciale necessario per il funzionamente
fissato alla parete anteriore del cruscotto

La regolazione del giuoco fra ganasc
eccentrici montati sul disco porta

Freno di sicurezza sulla trasm

La regolazione del giuoco fra
mediante avvitatura di tirant

RUOTE
a disco con cerchion

PNEUMATICI
a bassissin

trapezoidale a tensione regolabile. WM_ g .i ()A .it

Regolazione ‘automatica della tensione della dinamo me
stema a 3* spazzola. Dispositivo per aumentare la corrente di carica
a luci esterne accese.
Interruttore di minima fissato sulla parete anteriore del cruscotto.
- Segnalatore luminoso di controllo inizio carica della dinamo disposto
~ al centro della maniglia di comande illuminaziene esterna. Lampa-
~ dina speciale di 3 Ware,
~ Velocitd minima per la carica della batteria a luci spente:
- PIREORRCIEEE & xoxoal o e E o wee @l EIERING BEN
Vettura in IV marcia 19




—lT
BATTERIA

Marelli 6 BA 7 della capacita di 30 Amp/ora, collocata in apposita
cassetta sotto |l pavimento posteriore della carrozzeria, dal lato
sinistro e faclimente accessibile per la verifica.

MOTORING

situato sul lato sinistro del gruppo cilindri.
L'innesto del pignone con la corona dentata del volante motore
viene comandato, In pari tempo con I'interruttore d’avviamento, dal
rante a pomello situato sul cruscotto.

ALERIA.

ari fissati sul parafanghi mediante perno a testa sferica, permet-
faciie orientamento del fascio luminoso.
padin ce_da citta (3 Watt) e lampadina centrale a
lans ar_|'tHuminazione anab-
bagliante (20 Watt). Peris adine, vedere
a pag. 63.

Fanaletto del cruscotto con interruttore a pulsa
Il fanaletto & provvisto di cappuce '
per la sola illuminazione ¢
contemporanea dell’interno

Fanale targa fissago’s ngo posteriore sinis
lampadina da 3 : jesta, fanale targa e d'arre

Commutatore per llluminazione esterna, con interruttore a chiave
per |'accensione.

Avvisatore elettrico fissato anterijormente, sotto il cofano, con
comando a pulsante sul volante guida.

Tergicristallo con Interruttore sul cruscotto. : I

Segnalatori di direzione a richiesta, fissati ai lati del parabrezza
e comandati da interruttore sottostante al pannello del cruscotto.

Specchio retrovisore e due visiere parasole interne. h.

e




sono munite di ingrassator|

B e e B

sulle quattro ruote ed azio-
o di una pompa a stantuffo.
o per il funzionamento &

ambure si effettua mediante
-omandato da leva a mano.

nastro frenante si effettua
e di centraggio,

L e | 's'rxi-]s”

4,00

data dall'alber anovella
regolabi

della didamd mediante si
ntare la corrente di carica

te anteriore del cruscotto,
rica della dinamo disposto
ninazione esterna. Lampa-

Fig. 8. — Schema dei freni.

terla a luci spente:
-+« . . girifmin 880
v+ 0. kmfora 19

I, Serbateis del liqulde speciale. = 3. Pedale di comardo. « 1. Leva a mamo del frena sulla trasmissione. = 4. Puleggia del freno a mano. - 5. Fompa a stanoufio, -
&, Vil di spurge dell’eria dalle wubaziond, = ¥, Eccentric di ripress del gluoce. = @ Pernl darvicolagiose delle gunasce,
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~ VALVOLE.

Le due wvalvole di protezione dell'impianto, situate posterior-
mente al commutatore per luce esterna, servono rispettivamente:

La valvola di destra per il faro destro, il fanaletto sul EFuscotto,
il fanale targa e d'arresto ed il tergicristallo.

La valvola di sinistra per il faro sinistro, gli anabbaglianti, i
fanali, I'avvisatore e gli indicatori di direzione.
Anche con le valvole tolte o bruciatesFil
circuiti d’accensione, carica batteria edlam

-{. T

3 l..I"': 4 v

~ Apparecchi e comand | .
 SUL PANNELLO DEL CRUSCOTTC

Al centro H.nu Myt d'fllL 1 terrut
a chiave per |'ag i gtte d'illuminazione interna. A

destra il conta me pomellc di comande del dispositive d'av-
viamento s r tore (A), il pomello dell’'econemizzatore (E),
l'interrutg ' gicK - ra, il manometro dell'slio,
i pome nande ¢ co (Avv.) e dell'accele- |
1 fanaletto cruscotto. E
trava l'interruttore di i
: vacture che ne sono i
e la presa per I'eventuale lampada d'lspezione. Il rubinetto

r ! ¥
ie & sottostante al serbatoio benzina ed a porta ano de / = ,a"_\ g
b |+ " [ ] _J f . 0 L ll

La maniglia del commutatore d'illuminazione pud assumere le
seguenti posizioni:

0 = Tutto spento.

| = Fanali accesi.

Il = Anabbaglianti accesi.
Il = Fari accesi.

- Nelle tre ultime posizioni resta acceso anche il fanale targa.




La chiave dell'interruttore d'accensione pud assumere due posizioni:

Orlzzontale = Accensione interrotta.
— Accensione funzionante.

1. Pulrence dell'avvisagare, = 1. InterruttoQEaTR il mieazi cradcoma. - 3. Po
di cemamda dell'scsaleratore. = 4, Pampll y di o IFawvi to elettrico del moters, - 5. M
i ¢ interna wettura, - ¥. Specchla retravisore.

r meere dull'clin, - &, Fanslatee Ela fREicne Erusco
,. , Conwmchllamatr]. = 9, Pomella di comands dell’a amiczatars besging. - 10, Intarsutiors del wor-
WWW & J(J 1 - th. g6l puagd d'areisto dagli gporeelll supesiort del cofano. = 12 Leweion del eam-
t " o savarda, - 13, Chiave dalliskarrutzara o i = |4. Pomalla dl da
del carb v e, - 17, Pedile

Fla
da . 15, Pedale delis frizions. - 16, Pedale Sai freni idrdlich,
» 18. Rubipeste del sarbatois Beazina.

accelerasore.

, SUL VOLANTE DI GUIDA.
‘,ﬁ Al centro il pulsante di comando dell'avvisatore elettrico.
|

SULLA PEDANA.
Il pedale della frizione, il pedale dei freni idraulici ed Il p

acceleratore.

edalino




Eo i = 5 ==
— ™ — 1 - ._-;".\

i Lt

I numaerl eoreivposdonn n qualll mampigliael sul capleords del cavl,

situate posterior-
Ispettivamente:

tto sul cruscotto,

li anabbaglianti, i

e In funzione |
ntrolle carica.

con interruttore
Zione interna, A
dispositive d'av-
nomizzatore (E),
smetro dell'alio,
v.) e dell'accele-
Fuscotto,

I'interruttore’d
ire che ne :
ne, |l rubi .‘/
tata di mano dél

ud assumere le

Fig. 9. — Schema de o elettrico,

B, Racchotta darmorsione - Be. Bamerla - Cd. Commuestore indicarorl di diverione, - D. Dinemo, =
14, Indicator] di direzione. = o Incerructore terglcristallo, = L. Fard, = Lo, Fanaletto crustoce e fuce Inter
con Ietarvutiore dsccensions & segnalarors lumincss indlsacore carlca baccsels, « B, Inssrrustars di

=W, Walvola d1 20 Amp, - Y

butere d'actemlone, - [a, Incerructore fanale arreses, - le}interrustore lamaletro cruscoro. -
Li. Prass pér limpads d'hipeziane. = P Paliante delfawvisiters. » . Commutatore lscs cstesns,
"‘_{ﬂﬂw"l’ﬂll-‘m = G, Scarals di derlvasions cavl « T, Avvlasore, = To, Tergler '




‘ AL CENTRO DEL PAVIMENTO.

La leva di comando delle marce e la leva di comando del freno
a maneo sulla trasmissione,

Rifornimenti

Parte da rifarnire Rilornimanto

Dati per l'identificazione Serbatolo del carburante. . . . Benzina

compresa una riserva e

Numero d'identificazione del motore: all’estremisa anter : RilEarE . mAtars - iy : Acqua pura (*)
lato destro del blocco cilindri, presso il_borde d'unione cor (V. nota pag. 46)

Numero d'identificazione dello chassis parte destra suf -—\ Coppa del motore Olio Fiat (**)
riore della traversa anteriore fogj ad ar : el i e A Olio Fiat CP

Targhetta riassuntiva sulla p eriore del cofa Mtola del ponte Olio Flat CP
del serbatoio benzina (fig. ' S hola guida Olio Fiat CP (¥*%)
l\ oio freni idraulici . . . . Liquido Lockheed
ioni wortizzat - _ Olio Fist Al
Prestazioni . :

X ssione ; Flat E
VELOCITA

: {*) Quando la temperatura scende sotto | 59C & oppo i una mi-
massi il Primrl:a ::ar:lt:d:f:;:m (1000 km), per = fe llnmu“girlah:li:u 1 o e 20c.

uando la temperatura & fra i 5° C e 200
Eltllﬂlﬂndl sotte | 50 C. (Vedors mots pu 44).
circa 20 kmfora (++4) Rlempire I scatola con gl Flat C P
» 31 » olio Fiat E nell'apposito in ore 4 p

w50 »

mone o
DENZE

superabili a pieno carico per vettura con w : lll'nllcl teriori

L I W posteriori
n marcia

»

» M

» IV

CONSUMO

meno di 6 litri per 100 km.
Autonomia: km 350 circa.




USO DELLA VETTURA

Riassunto delle norme.

I, — RIFORNIMENTI: Prima d'i
che vi sia, cltre alla benzina suff

a) il pieno d'acqua nel
b} il pieno d’olic ne
c) sufficiente pressio

© e le operazioni elencate a

¢ a motore freddo il pomello A, corrispon-

avviamento del carburatore. A motore suffi-
ovra pudtessere superflua.

“Nen spingere subito il motore in
darsi, affinche possa regolar-

pamello A,

ognitanto che il mano- . :
afro indichi pressione; esso deve segnare una p esfﬂi : i ‘/J if]"' "
25 m d'acqua. Se pur essendo la velocitid superiore ai 20 kmlora, si® 3
accendesse la luce rossa del segnalatore di controllo carica batteria,
occorrg. far verificare l'interruttore di minima e la dinamo alla pil

prossima Stazione di Servizio. Non si tenga il piede sul pedale della
frizione.

5. — FRENO A MANO: Se la vettura & In moto, non si usi questo
freno se non eccezionalmente, cloé con moderazione e per brevissimi
tratti, per non provocare sbandamenti e per non rischiare di bruciare
la guarnitura del nastro.

< s

6. — ABBANDONANDO IL VEICOLO SU STRADA IN PEN-
DENZA & consigliablle di innestare la retromarcia, oppure la |* velocita
a seconda del senso di marcia, oltre I'applicazione del freno a mano.

7. — ARRESTO DEL MOTORE: E prudente estrarre la chlavetta
dell'interruttore d’accensione a motore fermo, Cid preserva da dimen-
ticanze che possono provocare la scarica della batteria ed il danneg-
glamento del rocchetto.

8. — RADIATORE: In inverno, sostituire all'acqua del radiatore
“wna miscela incongelabile. Non riempire mai il radiatore con acqua
‘fredda, quando il motore & caldo.

! PRIMO USO: Mon superare durante i primi 1000 km le ve-
4 indicate a pag. 32e nel talloncino applicato sul cristalle anteriore.

. LUBRIFIC. 2NE DEL MOTORE: Per assicurare il miglior
\\- ol ma la su “durati-d'uso, atteners

scrupolosamente alle qualita d'ollt agione,

RIFORNIMENTI.

La vettura viene consegnats
di marcia e quindi provyista d’acque !
nel cambic e nel pghte. Prima d'iniziare perd l'uso dei]
ndere qualsiasi viagglo, & prudgntéia
curarsi che il '
avvicini al [livello superiore, indicato mediante 1

0Artte o/
2 ol incisa’ sull’asta di verifica del livello stesso.

5i accede al tappo del radiatore ed al bocchettone dell'olio ribal-
tando la griglia anteriore della vettura, come sl vede in fig. K5,

Al tappo del serbatoio benzina si accede alzando lo sportello
superiore destro. Con la riserva di benzina usufruibile mediante il
rubinetto a tre vie si pud percorrere pill di una quarantina di chi-
lometri, sufficienti per giungere ad un qualsiasi posto di rifernimento.

Riprendendo I'uso della vettura dopa un lungo periodo di riposo,
& conveniente provvedere alla |ubrificazione generale dello chassis,
secondo le indicazioni dello schema a fig. l6.
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 AVYIAMENTO DEL MOTORE.
~ PRIMA DI AVVIARE IL MOTORE.

Effettuati o verificati | rifornimenti, si osservi che la leva del cambio
sia nella posizione di folle, ciok senza alcuna marcia innestata. In
questa posizione pud liberamente oscillare verso destra o verso
sinistra. Inoltre ci si assicurl che || comando dell'economizzatore sia
in posizione di riposo. T

Si giri Il rubinetto sottostante al
posizione normale d'apertura (A)

Cid fatto, si tiri completa i o (A), ciod
quello che comanda |l funzionaf avviamento,

: posizione di
alativo al tirante
., Cosl il motore

AVVIAMENTO.

A questo punto s'introduce la

wnella levetta del commuta-

ore lucByesterna e si gira la chiave

stesédvin modo da stabilire I'accen-

sione, cleg¢ il passaggio della cor-

rente dalla%batteria al distributore
d"accensione.

A1 # Rubinettg” del serbatoio
Al tenting, in posltlone d'aperturs,
glpero, « K. Rigerva, = © Chiua,

n
AL i

PRIMA DI RIPORTARE IL POMELLO (A) IN POSIZIONE DI
RIPOSO.

Si lasci girare il motore per pochi secondi d'estate ed un po’ di
pits d'inverno, affinché il riscaldamento del condotto d'aspirazione sia
sufficiente per stabilire la normale carburazione.

DOPO L'AVVIAMENTO.

Se Il motore & stato avviato da freddo, si lasci girare a vuoto per
‘eirca due minuti d'estate ed un po’ pilt d'inverno, affinché I'olio
Upassa scaldarsi alquanto e cominci a circolare entro tutti | condotti.

2 velocith del motore deve essere moderata perché al primi giri
Ng'non pud glungere a lubrificare convenlentemente tutte le parti
ne abbisognano.
il motare tendesse a fermarsi dopo avylato, si pud dare qualche
teneric A leggermente aumentata,
pom € lsce pure sull'acceleratore. 5i
eviti comunque in mode assoluto di por ore-a-grande
velocitd, finché non sia calde. 4
Si osservl Il manometro dell'olio chepamediavelotits
deve indicare una pressione digds netri all'incirea.

O iU e

AVVIAMENTO A CAUDO.

Dato che condlaumentare della temperatura aumenta
zione della bep#ina, & possibile che nella staglone calda la

-
Con tale mangvr 4137 in/ 2% ; :
gari tempo I vetro rosso del segnalatore di cbn%a ﬂﬁ! 4 ()I rppe daftamentn o Il Goteong () non &k .cologiisREs

della batteria, nel quale si trova infilata la chiave d'accensione.
Infine si tira a fondo il pomello (Avv.) che mette in azione il
motorine e si mantiene in questa posizione, finché il motore a benzina
non sia decisamente avviato, cio2 senza perdita d'accensione.
Con tempo fredde, Il motorine d'avviamento girera pill facilmente

se si ha la precauzione di premere sul pedale della frizione. Conviene
pure d'inverno effettuare a mano una preventiva rotazione del motore,

onde rendere pill facile il movimento che potrebbe essere ostacolato
dall'incollamento degli stantuffi a causa della viscesita dell'olio.

poiché potrebbe risultarne una miscela eccessivamente ri
difficilmente si accenderd. In questo caso pud essere oppartunc diluire
alquanto la miscela, tirando anche il tirante (G) dell'acceleratore,
per circa |/4 della sua corsa.

Se pol il motere fosse molto caldo, ciot arrestato da pochi minuti,
pud bastare per |'avviamento agire col solo pomello (Avv.).

L'uso non necessario del carburatore d'avviamento (bottone A)
porta ad una eccessiva introduzione di benzina nei cilindri e quindi
al loro eccessivo digrassamento, da cui consegue un logorle prematuro.
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AVVIAMENTC DIFFICILE.

Mon Insistere nell’'avwiamento elettrico se il motore non vuol

partire, ma verificare tuttl gli organi d'accensione e d'alimentazione
e verificare a mano se il motore gira libero.

e ot

o

- —r
T

Fig. 12. — Posizione dei comandi all'svwiamento a fredde del metore.
I, Pamsllo d| comends del matering d'avvlamento (tutte all'infuoril. - 2. Chiave delfintesruttors
d'atcensione (In posizions vervicale). - 3. Pomallo di comands del ésrburators davelaments [tutta
allimfuarl). - 4 Léva del camblo delle walocied, In posiclana di folle, = §, Leva del freme & mane (sarrasa
& fonde]. - & Rul dal serbatolo b {lm posizions d'aparearal,

Tener presente che per poter innestare la manovella davvia-
mento & necessario prima asportare il cofanc anteriore ribaltabile.

L'avviamento deve avvenire con facilitd anche alle pit basse tem-
perature, purché le condizioni di funzionamento del motore siano
normali e la sua velocitid di rotazione sia sufficiente.

Pud Invece darsi che tale velocita sia troppo bassa per effetto di:
a) Batteria semiscarica.
b} Olic troppo viscoso.

Come pure pud darsi che esistano | seguenti inconvenienti:

c) Infiltrazioni d'aria nella conduttura d'aspirazione a causa,
peries., di quaiche dado allentato, oppure |'eccessive giuoco fra guide
e valvole (questo caso puo verificarsi dopo anni di use).

Nel primo caso, stringere i dadi o cambiare le guarniture; nel
seconds, rivolgersi ad una Stazione di Servizio per la riparazione.

d) Deficienza di compressione (il quale inconveniente denota
la necessita di revisione del motore e pud essere provocato dasegmenti
dello stantuffo incollati o rottl, valvale malte ossidate, mancanza di
giuoco delle punterie). In questo caso, far ripassare o registrare il
motore presso una Stazione di Servizio per eliminare lé cause che
rendono difficile 'avviamenta:

: ¢) Combustibile (benzina o miscele di benzlnaj di scarsa eva-
' porabilitd. Sostituire;

AVVIAMENTO DELLA VETTURA.

Per 'avviamento della vettura si spinge a fondo il pedale di sinistra
(frizione) e sl sposta la leva del cambio nella posizione di 1® velocita,
cioé spingendola in avanti, quindi si allenta completamente il freno
a mano.

Dopo cié si alza lentamente il pedale della frizione, finché la vet-
tura si avvia decisamente.

A questo punto s| abbandona completamente il pedale della fri-
zione mentre, in pari tempo, si spinge alquanto il pedalino accele-
J‘ ratore, in modo da raggiungere una velocitd di 810 kmjora, suffi-

clente per passare In seconda velocita.
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Se la vettura si deve avviare in salita, le manovre dell'acceleratore,
dell'innesto frizione e dell’allentamento del freno a mano devono
essere fatte contemporaneamente, cid che & facile eseguire con un
po' di pratica.

@ |

.

Flg. 13, Pasizione del comandi all'avvlamento della vettura.

I. Leva del carmbie di veloritd {in pasitiose d| prima marein). = 1 Pedale delia frizione {spinta a Fondo).
= 3, Luwa del {rena a mana [in pasizione di apertura], - 4. Pedals dellacaleratare {da premercs loggerments). !

Ll
UsO DEL CAMBIO.

Per passare alla seconda velocith, occorre abbandonare ['accele-
ratore, spingere a fondo il pedale frizione e spostare la leva del
cambio, in modo da passare dapprima per la posizione folle, ove ci
si deve soffermare un istante, tirando poi all'indietro la leva stessa.

Identica manovra si compie per passare in terza quando la vet-
tura abbia raggiunte 1516 km/ora, con 'unica differenza che la leva,
dalla posizione di folle, deve essere spostata come da fig. 14.

Le manovre per il
passaggio dalla terza
@lla quarta marcia e
viceyersa sono note-
volmente facilitate e
rese silenziose per ef-
fetto del dispositivo
sincronizzatore,

Volendo passare
da una marcia qual-
slasl ad un'altra infe-

riore, conviene disin- Fig. 14, —~Posimlonl della lova delliganibio i velocich.

nESiandO la fl’lIlﬂ-nE, . Peimn welocith. « i Satamdugealocich, « W Taroa waboclel. «
accelerare alquanto | IV, Guarta yal8tica o prosa direttiie, M. Retfamarsln,

motare, in modo che
la sua velocith sia tale da non offrire momentanea resistenza al mota
della vettura all’atto del sutcessive innesto,

Per passaresSilenziosamente dalla Il alla I, e da questa alla | velo-
cita, occorre/eseguire il cosiddetto doppio disinnesto, e cloé:
I} disinnestare la frizione e quindi la marcia;

2) innestare momentaneamente la frizione ed accelerare il
motorea;

3) staccare subito dopo la frizione ed innestare rapidamente
la nueva marcia;

4} innestare infine la frizione.

Con tale manovra le velocita periferiche degli ingranaggl vengono
a corrispondersi e |'operazione non risulta rumorosa,
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Per la retromarcia occorre disinnestare, portare la leva del cambio
in folle, spostare lateralmente e poi tirare all'indietro.

Prima d'invertire la marcia, in ambedue | sensi, occorre attendere
che la vettura sia ferma.

DURANTE LA MARCIA.

~ In plano, tutte le velocith comprese fra I5 km/ora e quella
massima, si ottengono premendo pil o_meno [acceleratore. Non
sccorrono altre manovre, perchd tanto il carburatore che Fanticipo
di accensione sono completamente automaticl.

— Nelle ripide salite conviene passare dalla terza alla seconda
marela, quando le velocita della vettura scende sotto | 25 km/ora e
sl innesta la prima, se la velocith si abbassa oltre | IS km/jora.

In discesa si abbandona completamente I'acceleratore, lasciando
la frizione innestata e laccensione. In tal modo |l motore funge da
freno e sard sufficlente applicare soltanto ad intervalli il freno a pedale,
cosl da evitare Il riscaldamento del tamburi.

__ Se la discesa fosse molto ripida e lunga, si pud innestare la
terza od anche la seconda yelecitd, il che permette di usufruire mag-
glormente dell'efiicacia frenante del matore.

4 Sg I'implanto eleteries” #inuordine; guando la velocita della
wettura in quarta_mfarcia supera i 20 km /ora. ed | farl sono spenti,
I'indieatére lumidoso di controllo carica bagteria si spegne, perche la
dinamic comingla a caricare la batteria.

/L si ossefvi ogni tanto il manometro dellloli, che a regime deve
Aormalmente indicare una pressione di 25 metri d'agqua, Tale pressione
pud scendere a 5 m se il motore gira lentamente, come pure pud salire
2 50 m se l'ollo & ancora molto viscose per la bassa temperatura.

— 5| eviti di tenere il piede sul pedale della frizione, se non per
le necessarie manovre; in caso contrario la frizione pud slittare ed
il cuscinetto reggispinta scaldarsi e, alla lunga, divenire rumorosa.

— Per evitare Il pericolo di slittamento sulla neve, occorre far
uso delle catene di aderenza. Esse debbono essere applicate almeno
sulle ruote posteriori.

—_ In caso di slittamento si eviti di frenare bruscamente; cccorre

-

soltanto correggere lentamente con la guida la direzione del moto
della vettura.

— Non si azioni violentemente il freno se la strada & liscia od
umida. Si rallenti sempre prima della curva.

— Per evitare che il paravento si copra di brina, & sufficiente
ungerlo leggermente all'esterno con glicerina.

%

— Nen si adoperi continuamente la vettura con l'acceleratore al
massimo. |l tempo Iimpiegato a percorrere una data strada dipende
soltanto in parte dalla velocith massima.

— §i tenga sempre il lato destro, particolarmente nelle curve.

— Nelle localita eve la visibilith sia limitata, si faccia piuttosto uso
dib intensa attenzione che dell'avvisatore. Il solo avvisatore non
protegge dalle disgrazie.

USQO DELL'ECONOMIZZATORE DI BENZIMNA,

Alle scopo di ridurre il consumo della'benzina, e sempre a mo-
tore caldo, si usi I'economizzatore, comandato dal pemello E pesto
sul pannello del cruscotto, che si tirerd alllinfuorl finché {l mgtore
pud sopportarlo, Esso si useraidi preferenza neiyunght - percorsi
fuori citth, ove i rallentamienti e le piprese=ngn sond troppo. fre-
quentl. In caso contrafle e seqdlle riprese sl semgno sceppl nel

ﬂl carburatore, bisogna limitarg’ 'uso dell'economizzatore, a ‘seconda
di quanto insegnerd la pratica. Inoltre se I'inconveniente persistesse,

| nonostante chefil pomells sia nella posizione di riposo, sk veRifichi:
~,f-— se pér caso |a levetta dell’economizzatore non sia rimasta |blogcata §
s nella’ posizione di consumo ridotte. '

ARRESTO DELLA VETTURA.

Frenando per arrestare la vettura, si usi il freno a pedale. Qualche
3 istante prima che la vettura sia ferma, si disinnesti la frizione e si porti
| la leva del cambio in folle, cosi che il motore possa funzionare a vuoto.
Conviene lasciare in funzione il motore quando ['arresto & brevis-
sime, poiché & bene evitare la scarica progressiva della batteria, che
avverrebbe In seguito al troppo numerosi avviamenti, vale a dire

b
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qualora Il percorso giornaliero non sia abbastanza lunge per una
sufficiente ricarica.

A veicolo fermo si applichi il freno a mano, cid che & utile fare
abbandonando la vettura, ed & indispensabile quando questa si trova
su di una strada in pendenza.

ARRESTO DEL MOTORE.

Per arrestare il motore basta gira
d'accensione in modo da poterla estr -
. interrompe la corrente dell'acc segnalatore
E luminose interno al commuta

Il commutatore d'illuminazi
serratura d’accensione.

Dimenticando |a chiave
fermo, la batteria si scarica

endente dalla

“PRIMO USO.

IN
/ erpisdivservizio, la vettura richiede maggiori
gl ttl gli organi soggetti ad
gati gen |'uso e con una razio-
na da seguire & quella di non
“seguenti durante | primi

I PRECAUZ

/ (presa diretta) non oltre 60 k

A » w15
4 =l » B I3 »
| | s S . »

Tale indicazione & contenuta nella targhetta in vetrofania applicata

- sul eristallo anteriore.
i Per evitare comunque di superare la velocitid indicata per la
IV marcia, il carburatore & munito di un diaframma limitatore, |l
~ quale dev'essere spiombato e tolto da un nostro Agente dopo i 1000
' chilometri suddetti, Tale diaframma non impedisce alla vettura di

 WWW.Z
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superare, in piano od in leggera pendenza, le velocith sopra dette
per la Ill, la Il o la | marcia, perci® & Interesse del guidatore di usare
giudiziosamente |'acceleratore in tali casi.

Anche dopo aver tolto il diaframma, pur essendo in facolta del
guidatore di usufruire di tutta la potenza motrice, & sommamente
raccomandabile di compiere un percorso di almeno altri 2000 km,
durante il quale si pud gradualmente aumentare il limite di velocita,
fino a ragglungere il massimo. Si ricordi che quanto pill & lungo questo
periodo iniziale di velocita moderate, tanto pil lunga sara la durata

1 elh macchina.
3 3, ._ '

ChUIIOHE INVERNALE.

Whyinverno, se la vettura deve rimanere inoperosa con temperature
eslme od inferiori allo 0¢ C, & necessario ricordarsi di vuotare il

il i = -

I'acqua, sia il disturbo della vuotatura del Fad

IFe S PUD usare,
invece dell’'acqua, un’apposita soluzione incange . viene
fornita anche dalle nostre Stazioni di.Servizio @ perda cul composizione
rimandiamo |l lettore a pag..46 \

In questo pericdo, sedla
quindi con numerosi avvi

il giornalieri, la batte
#lmeno ogni mese recare la'ye

Stazione di Serwizic




=i,

.

MANUTENZIONE

L'importanza di usare le dovute cure e di ispezionare regolar-
mente la vettura, non sard mai abbastanza raccomandata,

Leggendo e seguendo attentamente le Istruzioni date in queste
pagine, saranno evitati inconvenienti e riparazionl importanti.

MANUTENZIONE PRESSO LA STAZIONE DI SERVIZIO.

Indipendentemente dalle nerme di manutenzione, che consigliamo
di seguire basandosl sul percors| indicati dal contachilometri, ¢ rac-
comandabile di condurre periodicamente la vettura presso le Stazioni
di Servizio Fiat. Esse sonc state istituite appositamente per alleviare
il cliente da ogni disturbo’e preoccupazione relativi alla manuten-
zione razionale della’vettura g pesseggono attrezzature e maestranze
specializzate, medfante cul provvedono alesecuzione rapida ed inap-
puntabile delle operagioni relative.

Le prime tre fspezioni sono completamente gratuite, salvo la
fornitura dei lubrificanti da sostituire, e fra di esse & compresa I'aspor-

_tazione del diaframma limitatore di velocitd, dopo [ primi 1000 km.

Riportiamo qui I"elenco delle operazioni che vengono eseguite dietro
P q P g £
presentazione della Tessera di garanzia, alla quale sono annessi | tre
sepuenti tagliandi:

Dopo i primi 500 km (tagliando A).

I. — Verifica funzionamento motore (avviamento e marcia lenta).

2. — Sostituzione dell’'olio nel motore.

3. — Lubrificazione a siringa di tutti gli organi muniti del rac-
cordi relativi.

4
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12.
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13.

14,

I5.

9

10.
.
12,
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. — Verifica tubazioni e raccordi (olio, acqua, benzina e freni).

— Verifica pressione gomme.
— Verifica batteria con aggiunta acqua distillata,

Dopo i primi 1500 km (tagliando B).

Verifica funzionamento motore,
Sostituzione dell'slio nel motore.

Lubrificazione generale (a siringa e con oliatore).

— Verifica tubazieni e raccordi.

— Verifica pressione gomme.

— Acqua distillata alla batteria.

— Verifica tensione cinghia dinamo.
“~ Verifica dell'alimentazione (carburatore e filtro benzina).
L= Yerifica filtri @ manometro olio,

— Gluoco pedale frizione.
— Regolazione freni.

— Verifica impianto elettrico (connessionl, velocita-minima di
ecc. ).

— Ripassatura bulloni carrozzeria:

— Yerifica messa a fuoco farl,

— Collaudo vettural

]

Dopa i primi 8000 km (tagliande C).

. — Verifiga funzionamento motore (punterie, compressiane).

- Sostltuzione dell'olio nel motore.

— Lubrificazione generale (a siringa e con oliatore).
- Verifica tubazioni e raccordi.

— Verifica pressione gomme.

. — Acqua distillata alla batteria,
. — Werifica tensione cinghia dinamo.

— Verifica dell'alimentazione (carburatore e filtro benzina).
— Verifica filtrl @ manometro olio.

— Gluoco pedale frizione.

— Regolazione freni.

— Verifica impianto elettrico.
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6. — Verifica sterzo.

I17. — Verifica e regolazione mozzi anteriori.
18. — Riempimento ammaortizzatori.

19. — Lubrificazione molle a balestra.

20. — Lavaggio radiatore (sola acqua).

M. B. - Non occorre pill ripetere le operazionl 13, 14 e |5 del
tagliando B, se non in caso di revisione generale della vettura.

USO DEGLI SCHEMI DELLA MANUTENZIQMNE:

Le varie operazioni di manutenzione, che nella tabella seguente
sono state raggruppate a seconda'del loro genere ed in base a deter-
minati percorsi, sono pure riassunte In due scheml distinti: I'uno,
che indica tutti | punti da lubrificare, I'altro che serve per le rimanent|
operazioni di pulizia, di verifica e di regolazione Cib & stato fatto
non solo per rendere pit facile e spedita la consultazione degli schemi
stessl, ma perché, essende limitate il numero delle operazioni indi-
cate in ognuno_ di essl, resta meno facile dimenticarne qualcheduna
Inoltre tale disposizione permette 1 coloro che vogliono direttamente
occuparseng, di abltuarsi ad eseguire la manutenzione con un certo
metedo. =

Ognl operazione’® contraddistinta dallo stesso numero sia negli
schemi che nella tabellapin"quest"uitima indltre si trovano pure, ove
ogcortd, 1 flferimant! alle pagine dove, le ‘gperazioni stesse sono

/magglormente specificate.

-1‘2"Q_SSERVAEIC}NE IMPORTAMNTE,

| percorsi chilometrici, indicati nella tabella e negli schemi per
servire di guida all'utente, possono subire piccole variazioni in pit
od in meno, senza grandi inconvenienti. La necessita infatti di lubrifi-
care e di procedere alle altre operazioni sopra accennate, dipende
da molti elementi, quali il clima (se piovoso od asciutto), il genere e
lo stato delle strade (frequenza delle pendenze, esistenza di polvere
o di fango), ecc.

In certi casi poi, la necessita di manutenzione dipende essenzial-
mente dal trascorrere del tempo, come per la pressione dei pneu-
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matici: In altri invece, come nel caso dell'evaporazione del liquido
della batteria, la necessith di aggiunte dipende, oltre che dal tempo,
dalle prolungate sovraccariche (lunghi percorsi diurni d'estate) e
dalla temperatura esterna.

Fig. 15 Accassibilith al motore ed al serbatei.

I. Spartalli superiorl ean ginc d'arreste comandath dn levetta situnte al lagl del panwello  pore
strumanti, - . Bocehettone del porbatoio benziea. - 3 Codano antsriore aperte {per maggior comodit
& possibile azporeario sganciandals dal dun persl inferiori di redazicone). - 9. Bacchetione dal rediatore

Cosl, ad esemplo, 1 frenl necessitano ovviamente di maggior manu-
tenzione nel paesi montagnosi che non in pianura, la frizione necessita
di registrazioni pill frequenti se la vettura fa servizio principalmente
nelle cittd con intenso traffico, e cosl di seguito,
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Infine occorre tener presente che la lubrificazione generale dello
chassis, e quella del motore e dello sterzo in particolar modo, deve
essere plll frequente nei primi tempi d'uso che non in seguito, ¢ ando
appunto sono sufficienti | periodi indicati negli schemi.

TABELLA RIASSUNTIVA DELLA MANUTENZIONE

NOTA. — Prima di applicare la siringa a pressio
accuratamente |a superficie di ogni raccore
stradale od |l fango vengono a mescolar

' I'usura degli organi.
15 Ad operazione ultimata si |
Ly residuo di lubrificante, allo s
i polvere.

cumularsl della

LUBRIFICAZIONE.
o « Max. » ( g Iﬂ}

8 mediante un mano-

eLil pneumatico della
3 (vedi nota a pag. 46).

4 — Batteria (periodo estivo): o | IIW“IWH'/e OI\ ]l

gere eventualmente acqua distillata (vedi a pag. él).

Ogni 1000 km.

LUBRIFICAZIONE.

5. — Distributore d'accensione: Awvitare di due o tre giri il
tappo dell'ingrassatore.

6. — Articolazioni delle ruote anteriori: Iniettare, mediante
siringa, olio Fiat E nei due ingrassatori posti sul bracci verticali
d'articolazione dei fusi a snodo.

i

Fig. 17. — Schema delle j i

(I nusseri sl rifariscona afla oparaziond




Ificazione generale dello
! particolar medo, deve

* Non in seguito, ¢ ando
gl schemi,

ANUTENZIONE

esslone, occorre pulire
 altrimenti |a polvere
ubrificante aecelerando

del raccordo da ogn|
re laccumularsi della

llo « Max. » (fig. 18).
+ vedere a pag, 44,

tualmente aggiy

mediante y
il pneum

il livello giun-
. &1.

li due o tre giri il

Iniettare, mediante
sul bracci vertjcal|

"
oy s
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7. — Sospensione anteriore: Iniettare, mediante siringa, olio FiatE,
nei due ingrassatori dei perni di articolazione della molla trasversale
e nel quattro ingrassatori dei perni articolati dei bracci di reazione.
8. — Albero dei pedali: Iniettare, mediante siringa, olio Fiat E
nell'ingrassatore in testa dell'albero.
9 _ Albero di trasmissione: Iniettare, mediante siringa, olio
Fiat E nell'ingrassatore sul manicotto scorrevole anteriore.

~ VERIFICHE E RIFORNIMENTI.

10, — Batteria: Verificare /,1 '
llvelln ed aggiungere even-

nt-: acqua distillata (vedi

b2

=
o
E

L pag: 61). :
e dupb i primln 1000 5

‘ \ ra.

L. =) testa cilindri, 2 motore caldo; =
ptalt= ! b) dei bulloni che fissano &

) al telaio | tamponi elasticl di .
sospensione del motore e del i
cambio di velocita; :
c) dei dadi di fissag

delle ruote.

km d'

o S

"u"EF

y, \ ‘lﬁrf i 3 Ogni 30 00 km.
gere , JLI d Jm‘im ICA IONE. Fig. 18. — Asta w..ﬂhmrm del livella delllalio
nella coppa.

— Motore: Sostituire I. Livella sssimo. = 2. Livelle minima,
LUB I’ nlln detla coppa (periodo nor-
(31) male). & bene, in questa occasione, smontare la coppa e pulire accu-

ratamente l'interno ed il filtro d'aspirazione dell'clio.
I2. — Distributore d'accensione: Riempire di grasso Fiat GF

I'ingrassatore a vite, '
I3. — Scatola guida: Iniettare, mediante siringa, olio Fiat E nel- \
I'ingrassatore posto sulla scatola.

T i

app E

sirin,
d'a rtu'l.lllt. verifiche e regolazioni.

@ ¢ Tabella r tivn dalls Eiane wl.
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I4. — Tiranti di sterzo: Iniettare, mediante siringa, olio Fiat E
nel quattro Ingrassatori dei perni sferici di articolazione dei due
tiranti.

I5. — Mozzi ruote anteriori: Riempire
le coppe con grasso Fiat GF ed avvitarle
sul mozzo.

6. — Cambio di velociti: Verificare
il livello dal bocchettone si
sinistro della s
tualmentg |

Fig. 1%.— Sarbatale del liquido
per i freni idraulici.

. Tappn can fare wfa

masklmo dal liguide, -

olfe, occorre solley i
telaio, med : are il

ché le r iy e
suolo e ST, 12 MJ i }

infingfcon  olio

le agglcolazioni ed

i dei gomandi accele-

e, frenc a mano, ecc., oltre

le cerniere & le serrature
delle porte.

-
&

VERIFICHE E RIFORNIMEMTI.

I9. — Serbatoio del liquide
dei freni: Verificare il livello
del liquido Lockheed ed ag-
giungerne eventualmente fino
al livello « Max. » (fig. 19).

Fig. 20. — Filtro della benzina,

1. Pomello du sviters. per asportare ls coppatta 1, -
1, Coppeita da togliere per stcadars sl filtra.

A
14680

20. — Ammortizzatori idraulici: Verificare il livello del liquide
Fiat A.l. ed agglungerne se ne & il caso.

PULIZIE (oltre la pulizia generale).

21. — Radiatore: Procedere ad un accurato lavaggio dell'interno,

seguendo le norme indicate a pag. 45.
27, — Filtre benzina: Smontare |a coppetta del filtro, dopo aver

_ chiuse il rubinetto sotto il ser-
“hbatoio, e lavare accuratamente

Itro e la coppetta nella ben-

(fig. 20).
o stato del filtro denota
menti rilevanti, occor-
dere pure alla pulizia

723, — Filtro dell'olio di
mandata; Svitare il porta-filtro
posto sulla parte anteriore del g
basamento, previo distacco del™ :
Ia.VE.I'E Iﬂ. fElI-CE"E'ﬁ - 2 ' I Il.g“l"l::::-n-; ::ﬁ[f:ﬂ:ll‘?ﬂf ik
benzina o nel petrolie (fig. 21). e N

24. — Candele: Pulirle gon !

Quno stallico imbibite di benzina e contrallare la Tist i
fra unte/(0,4--0,5 mmj.

75 — Contatti del ruttore d'accensione: Pulire | contatti con uno
straccetto pulito, imbibito di benzina e controllarne la distanza
(0,4+-0,5 mm).

76. — Collettore della diname e del motorino davviamenta:
Pulirlo con uno straccio pulito e, se & Il caso, ripassarlo come &
detto a pag. 62. Verificare se le spazzole fanno buon contatto e se
non sono scheggiate o consumate, nel tal caso ricambiarle.

27. — Batteria: Pulire | morsett| dalle eventuall ossidazioni ed

ungerli di vaselina glalla.
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REGOLAZIONI.

28, — Gluoco punterie: vedi a pag. 50.

29. — Tensione cinghia comando dinamo: vedi a pag. 54.
30. — Giuoco pedale della frizione: vedi a pag. 55.

3l. — Giuoco comando ganasce del freni a pedale: vedi a pag. 57.
32. — Giuoco freno sulla trasmissione: vedi a pag. 60,

33. — Giuoco fra vite e settore della_guidaiWedi a pag. 55.

34. — Giuoco articolazioni dello sterzo: vedi a pag. 56

Dgr'li Iu-m kml

(Operazioni da compiersi presso le Stazioni di Servizio).
LUBRIFICAZIONE,

35. — Cambioe di velocita: Sostituire 'olio, previo accurato lavaggio
dell'interno' medjante petrolio.

36. —= Ponte posteriores Sestituire I'olio, previo smontaggio del
coperchio posteriore ¢ lavaggio dell'internc mediante petrolio.

37. -~ Cuscinetti ruoté postéfiori: Riempire con grasso Fiat GF
| cuscinetti.

38. — Cuscinetti dinamo e motorine d'avviamento: Provvedere

“all'acetirata pulizia di tutte le parti ed alla lubrifigazione dei cuscinetti
4@ sfere della dinamo mediante grasso Fiat G2. Per i guscipetti. del

motorine usare il grasso Fiat GF grafitato.

PULIZIE E REGOLAZIONI,

39. — Camere di compressione: Smontare la testa del blocco
cilindri e raschiare le camere e le sommita degli stantuffi. Fare atten-
zione a non rigare i piani di combaciamento della testa e del blocco
cilindri.

40. — Sedi delle valvole: Smerigliarle, qualora si sia constatato
che qualche cilindro ha insufficiente compressione.

it s Pl e

iyl

4|. — Carburatore: Pulire I'interno della vaschetta con pelle di
camoscio e procedere all'eventuale regolazione della marcia lenta.

41, — Cuscinetti ruote anteriori: Verificare il givoco del cusci-
netti e, se & il caso, procedere alla loro regolazione.

43, — Freni: Smontare le ruote, verificare il consumo dei ceppi

e sostituirll se essi sono ridottl a meth spessore,

LUBRIFICAZIONE DEL MOTORE.

Durante il funzionamento del motore, l'olio incorpora delle impu-
vich ed in pari tempo esso pud diluirsi pil o meno, per effetto delle
goecioline di benzina non evaporata, che i
riescofo a passare fra cilindri e stantuffi e S
scendena nella coppa, quando il motore non
& ben calde. Da clé la-necessita di sostituire
periodicamente I'olio stesso,

A wettura nuova, la sostituzione si fard
secondo quanto & detto a pag. 34 e nella
tessera di garanzia, ed in seguito si_fard
almeno ogni 3000 chilometri.

Se la stagione & fredda e J@Wwettura si.usas
particolarmente in citth, _sale a dicecon fre-
quenti avviamenti a meétore freddo, o quasi,
pud darsi che il divello dgll'clio rimanga
pressoché costance, anche dopo 200 o 300
km. Gid significa che la discesa della ben-
zina nella coppa & pari al consumo dell’olio,
perd il lubrificante cosi diluito compie im-
perfettamente la sua funzione e pud facil-
mente provocare un'usura anormale dei ci- : "R'Df-w gy g
lindri & dei cuscinetti.

In questo caso & necessario sostituire
I'olie pit frequentemente, per esempio ogni 1500--2000 km, anziché
ogni 3000

Quando non si smonta la coppa, la sostituzione dell’'olio dev'essere
effettuata a motore caldo, svitando il tappo posto inferiormente alla

[Wedare nota a4 pag. #4).
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coppa stessa, in modo da essere certi che 'olio usato scoli completa-
mente, Ottima pratica é quella di introdurre nella coppa stessa, dopo
la vuetatura, un litro circa di olio fluido Fiat L. Esso si fa circolare
facendo funzionare il motore a minima velocita per due o tre minuti,
depo di che si scarica. Questo olio di lavaggio, filtrato che sia, pué
servire per una seconda volta ed & molto preferibile al petrolio, i
cui residui pessono diluire l'olio nueve che viene successivamente
intredotte nella coppa.

Se si vuol ottenere una pill accurat
coppa, occorreri smontarla dal motorg
sione per pulire Il filtro d'aspira

La qualitd dell'olio pel mota
peratura esterna, come indi
fano a lato del radiatore e ¢

.- della tem-

remperature inferlor alle 0° consigliamo
wdl_quale papmetterd un plin facile avvlamento
Ml furs priamenta del motore. Eviden-
non dev'essere spinto alla

specie nel periodo di

"V www.Z.ek«

MOLLE DI SOSPENSIONE.

Mell'eseguire la lubrificazione fra le lame delle molle, evitare
che lo spruzzo d'olio grafitato vada ad imbrattare la vernice della
carrozzeria.

Nell'occasione, eseguire la ripassatura dei dadi delle staffe delle
molle stesse,

il buon funzionamento degli ammortizzator| stessi.

g - gl
RIFORMIMENTI.

AMMORTIZZATORI

Il liquido contenuto negli ammortizzatori sl scalda durante | lunghi
percorsi In seguito al continuo sbattimento e, benché sieno state
prese tutte le precauzioni per assicurarne la perfetta tenuta, pud
avvenire qualche perdita, Converra quindi farne verificare il livello

. ogni 3000 chilometri, poich# qualsiasi perdita & sufficlente ad impedire

I liquido da aggiungere & Il Fiat Al ed & consigliabile che la verifica
del livello venga fatta presso una nostra Stazione di Servizio.

RADIATORE.

Se il fivello dell'acqu asso, ed il_motore piuttosto
caldc are di far riempiment qua fredda, perché cio
potrebbe provocare delle screpol: . del blocco
cilindri.

L'acqua da usare per il raffreddamento deve, esse
possibile. Nei paesi dove questa éfleggermente alcalimale
giunta di 50 grammi di bigarbonato
per attenuare le incrostazioni.

Non fare uso di aleri disi
a base di soda, perghé att

Lavare ogni tanto

Y / luzighe incongel
Vo s | duly st

Se s| constatano Impurith, si procedera come segue:
Riempire il radiatore con acqua contenente 200 gr. di bicar-
bonato di soda e lasciar funzionare il motore per mezz'ora a media
velocitd, quindi vuotare. Sciaquare per qualche minuto con acqua
corrente; riempire nuovamente con acqua pura, far funzionare di
nuovo il motere e vuotare ancora una volta, Infine riempire il radia-
tore fino al livello normale.
La stessa lavatura deve precedere lintroduzione della miscela
incongelabile per l'inverno, dato che questa tende a disciogliere i
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sedimenti calcarei e la ruggine che si formano nei vari passaggi e nelle
camicie d'acqua.

SOLUZIONI INCOMNGELABILI.

La pit raccomandabile & quella di glicerina neutra nell'acqua,
poiché quelle d'acqua con alcool denaturato debbono essere sovente

ripristinate con aggiunta di alcool, data la facile evaporaziene di
quest'ultimo.

Qualunque zaltra soluzione, e specialmente quella a base
di calcie, sono dannose per l'allum

Le proporzioni seno le seguentl:

Glicerina

kg 0.9
» 1.4
s

PNEUMA

gumatico sia visiblimente piatto
edurre“ghe la sua pressione’ ¢ Insuf-
intita di 1/10 del suo valore

o durante la marcia e col

re si scalda e tende a

SI tenga presente Inoltre, che i pneumatic m/
gonfiati peggiorano la tenuta di strada della’ vettu af

pit presto e diminuiscono ['efficacia della frenata.

Occorre percid verificare con un buon manometro, la pressione
del pneumatici ogni settimana ed ispezionare la superficie di ogni
battistrada per far riparare a tempo | tagli, attraverso i quali possono
penetrare |'acqua ed altre sostanze atte ad indebolire le tele ed a
provocare in conseguenza lo scoppio della camera d'aria.

E consigliabile ogni 3-4 mesi sostituire una qualunque delle ruste

con quella di ricambio, perché la gomma lasciata inoperosa all'aria ed
al sole, tende a screpolarsi.

Ay M

Ogni & mesi & pure utile smontare la copertura, verificare lo stato
delle tele e passare su di esse della polvere di talco. Tale operazione
va fatta anche ad ogni riparazione delle camere d'aria.

Mon si deve far uso dei rattoppi nei pneumatici, essi nuocciono

all'equilibrio delle ructe e sono un pericolo, specialmente alle grandi
velocita.

MANUTENZIONE DELLA CARROZZERIA.

ESTERMNO: La carrozzeria deve essere lavata ad intervalli di tempo
ariabill a seconda del servizio e, naturalmente, a seconda dello stato
el strade. Se dopo la lavatura e ["asciugatura con pelle di camoscio

ir_e non riacquista Il lucido, si pud ripassare con uno dei tanti

ati esistenti in commercio (polish). Se il cotone idrofilo che si
Ish si tlngt'sse alquanto del colore della vernice, cid non
- centezza e la dur-a.ﬁ della vernice

Evitare il contatto di benzina, alcool]
dei freni con la vernice,

Per la pulizia normale delle parti cr
e straccl puliti e pelle di camose

schienali e pareti, se

trico. Le macchie d sono essere tolte median
leggera tipo aviazi ifico 0,700) o, meglio ancora,
ﬁfmd peti di fibre tessili si puliscono m

Ee parti di cuoio si Iawano con acqua e sapone, pol con acqua pura
e si asciugano accuratamente con pelle di camoscio. Escludere I'uso
della benzina. Per evitare I'indurimento del cucio, si potra strofinarlo

una volta al mese con uno straccio di lana leggermente imbibito di
olie di lino.

TETTO SCORREVOLE: MNon si ripieghi mai la tela del tetto
finché non & completamente asciutta, in caso contrario si possono
formare delle pieghe che non sl potranno pil togliere, ed Inoltre
I'umiditad permanente rischierebbe di deteriorare la tela.
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La pulizia del tetto si otterra spazzolandone dapprima la tela
quando essa @ bene asciutta, quindi lavandola, se & necessario, con
una spugna ad acqua sola o leggermente saponata. Evitare il contatto
di benzina, petrolio o lubrificanti con la tela del tette.

PORTE: E bene ungere periodicamente e sobrlamente il chiavi-
stello delle serrature e le cerniere.

REVISIONI PERIODICHE.

La carrozzeria, essendo continuamente sottoposta alle forti scosse

| dovute allo stato delle strade e alcernativamente all'azione del sole e

| delle intemperie, non potra essere conservata sllenziesa, se non se
ne fa la necessaria manutenzione.

Raccomandiamo percid di far verificare regolarmente la carroz-
zeria, per es., ogni tre o quattro mesi, da una delle nostre Stazioni,
ove si procedera alla ripassatura del bullonl di fissaggio della stessa
al telaio, come pure alla verifica delle parti soggette a logoric:

IMPORTANTE.

Durante il lavaggie della vettura & necessario evitare che l'acqua
entri nel tamburl dei_fpeni e venga.a contatto con le guerniture, Si
raccomanda Inglere di assicurarsi, doponogni lavaggio della vettura,
del funzionamento delfreni e, se™la frenatura & difettosa, azionare
pili volte i freni per riscaldare le guerhituré.ed eliminare "acqua di

| “cul sopo imbibite.

_HUNGA INATTIVITA DELLA VETTURA,
&

Se la vettura deve rimanere a riposo per pil di un mese, conviene:

1) Vuotare il radiatore ed il blocco cilindri, possibiimente a
motore caldo.

2) Yuotare il serbatolo della benzina ed il carburatore.

3) Fare la pulizia dei filtri olio e benzina.

4) Introdurre nei cilindri, attraverso | fori delle candele, un
po’ di olio denso, e far compiere un giro o due al motore, mediante
la manovella, allo scopo di distribuire uniformemente il velo pro-
tettivo d'clio sulle pareti interne.

sy ol

5) Togliere la batteria, riponendola in un locale ove non vi sia
pericolo di gelo e provvedere alla sua ricarica una volta al mese.

6) Smontare | pneumatici, cospargere di talco I'interno delle
coperture ¢ le camere d'aria, riponendole poi in un locale escuro e
fresco, ma non umido, né ventilato.

Se invece sl preferisce lasciare | pneumatici sulle ruote, & oppor-
tuno sollevare sala e ponte, in modo che essi non sieno gravati conti-
nuamente dal peso della vettura, poiche la gomma compressa in modo
permanente si deforma e s'indurisce. In questo caso & consigliabile
sgonfiare le camere d'aria. Con la vettura cosl sollevata si potrd
inoditre verificare lo stato di scorrevolezza delle ruote rispetto al freni.

7) Procedere alla pulizia generale della carrozzeria e dello chassis.

8) Ungere, mediante vaselina neutra o grasso antiruggine,
tutte e partl metalliche non verniciate,

9) Ricoprire possibilmente la vettura mediante una tela.

10) Infine, per evitare |'eventuale azione delle tarme sui tessuti,
converri ogni tanto cospargere la tappezzeria di maftalina.o"dl canfora.

REGOLAZIONI

|da compiersi presso le Stazioni di Servizig)

RASCHIATURA/DELLE CAMERE DI COMPRESSIONE.

L 5

& .

£ norma Importante di manutenzione togliere | depositi 'carbo-
niosi che sl formano sulla superficie delle camere di compressione e
sulla testa degli stantuffi. Questa operazione deve farsi almeno una
volta all’anno, oppure quando i battimenti del motore, per effetto
delle autoaccensioni, dinotino I'esistenza dei depositi.

Nell'estrarre la testa, aver cura di non danneggiare la guernizione
che pud nuovamente servire ed evitare di ammaccare in qualsiasi
modo la superficie lavorata.

La raschiatura delle camere si pud fare sia con un raschietto di
rame o d'ottone, sia con spazzela di fili d'acciaio.
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Nel togliere il distributore d'accensione dalla testa cilindri, si
faccia attenzione che non si sollevi I'alberino di comando; converra
tenerlo con la mano dalla parte della camera delle punterie.

MNel rimontare la testa sui cilindri, si abbia cura di stringere pro-
gressivamente i dadi, partendo da quelli di mezzo e passande alterna-
tivamente dall'uno all'altre del lato opposto.

SMERIGLIATURA DELLE VALVOLE.

Questa operazione va eseguita In occasione della raschiatura delle
camere di compressione o quando_si constata una deficienza df com-
pressione in une o pil cilindri.

Compiuta la smerigliatura, si lavi ac-
curatamente la wvalvola e la sede con
petrolio, In medo che non rimangano
traccie di smeriglia. Prima di mentare
la valvola, si unga lo stelo con olio e
petrolio mescolati. Indi si regsli il zlucco
come Indichiamo appresso.

PUMNTERIE.

La_regolazlgne del gluoco si comple

Con gluees dl 0,25 mm fri vl
val @ pustarl, ghevsaric corld  per mezZegdelldyvite di registro munita

Mol |n fase, i
d : i _
Fig. 1. i dado d'arr@sto, ‘posta su ciascuna pun

Diagramfa della distribuzione, teria. Y
e Il giveco fra valvole e viti di registro
dg¥’essere di 2/10 di mm per le valvole di scarics e di 1710 /di ifim
per quelle d'aspirazione. La misurazione deve farsi a motere freddd,
per mezzo di un calibro di lamiera d'accialo dello spessore corri-
spondente.

Si tenga presente che se il giuoco ¢ maggiore di quello indicato,
l2 punteria risulta alquanto rumorosa; nel caso contrario c'& il pericolo
che la valvola non chiuda bene, il che pud dar luogo a vari incon-
venienti, quali ritorni di fiamma e riscaldamentl, per cui la valvela
stessa s| deteriora rapidamente. In ogni caso pol, qualsiasi differenza
di giuoco da quello normale & causa di una variazione nelle fasi
della distribuzione.

— ] —

MESSA IN FASE DELLA DISTRIBUZIONE.

Si comple in relazione ai dati del diagramma della fig. 23.

Per la verifica della messa in fase dell'albero della distribuzione
con il motore, ci si deve riferire al quarto cllindro (presso il vo-
lante) ed operare come segue:

— Regolare a 0,25 mm
Il gluoco fra punteria e val-
vela di scarico del cilindre
n;. 4,

—“Far ruotare ['albero
manovella finché [a valvola
di scarlga, dello stesso cl-
lindro Inizi la sua aper-
tura, Assicurarsl in modo
esatto dell'lstante in cui la
valvola comincia ad aprirsi.

— Togliere il tappo
posto sulla testa cilindrl in
corrispondenza del cilindro
n. 4. Introdurre nel foro
un‘asticella di rame odd"ot-

tone, sulla quale si'incide JFig. 24. - Riferimenti per la messa in fige della |

un segno a filo della sede distribarzions.

del tappo. Quindi si ruota
la~ manovella in modo da
giungere al punte morto
inferiore dello stantuffo @ si traccia un altro segno corrispondente
sull'asticina. La distanza fra | due segni dovrd essere di 9,7 mm,
con tolleranza di 0,5 mm in pil o In meno.

Le freccle indicamo gli zesl che 4 debbone coprispome
dare allorché 'albare manovells & albere dells disgrb
burlomeg sena I faie tra lora,

— Cié fatto, procedere alla regolazione normale del giuoco alla
punteria,

Qualora il motore fosse smontato dalla vettura, la distribuzione
pud essere controllata togliendo il coperchio anteriore del comando
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a catena ed osservando se esiste la corrispondenza dei segni zero
incisi sui due ingranaggi di comando (vedi fig. 24), quando la valvola
d'aspirazione del cilindro n, | sta per aprirsi.

Fig. 25 Distriburore
d'acconsicna.

.........

= 1. Sparzals
povizicns per 'pe-
lene del zilindra M. 4, -
cppine di lubrificazionc
ALflce, - 5, Stapping

Imgrissacore a vice.

£L

dell’accensione oppure
tuare la messa in fase

col motore operando conﬁ

la manovella del cilindro n. 4ia
fase d'acgensione. Assicurarsi che ambedLe _
chiuse. Per controllare lo spostamento dello stantuffo, infilare ['asti-
cina di rame nel foro apposito situato sulla testa dei cilindri, come
gia detto a proposito della distribuzione.

prima del p. m.

— Togliere la calotta al distributore e girare a mano l'alberino
di comando in modo da orientare la spazzola rotante verso il contatto
per P'accensione nel cilindre n. 4 (fig. 25).

Controllare che in tale posizione le punte platinate stiano per
iniziare appena il loro distacco (accertarsi prima che la distanza mas-
sima tra le punte sla quella prescritta di 0,4--0,5 mm).

. | :
AT RTLAT % Sejpdurante smontagglo del distributore si & constatatall’es
viloold imaigane/ () / ) Sejdirante Jo |

it ©

— A questo punto, senza spostare |"alberino del distributore dalla
posizione assunta, eseguire il calettamento sulla testa cilindri. Sard
bene ingrassare, con grasso Fiat GF, il giunto inferiore a cacciavite
prima d'infilarlo.

Se Il distributore cosl
montate risulta disposte
obliquamente rispetto ai
cavi, occorre allora to-

s __jllere nuovamente il di-
. stributore, sfilare I'albe-
rine di comande interno
aléllindri, afferrandolo
parte inferiore,
camera delle
otare |'albe-

entre
punterie

correggere l'eventuale 24
errore di calettamento i
ed infilarle nuovamente,
Rimontare quindi il di-
stributere.

— Controllare che @
cavi siano collegati con
le candele, com’é dndi-
cato nella fig. 374

o d'avelaments. - & Cemands della
&, - T, Camanda delleconomizzacars. &

stenga ranella tra 1| supporto ed il distributore stesso, sard
necessario rimetterla al montaggio.

REGOLAZIONE DEL CARBURATORE.

5i fa variare la velocita del motore a marcia lenta per mezzo di
una vite | (fig. 26) che limita la chiusura della farfalla del carburatore,
Una seconda vite 2 chiamata « vite di regolazione d’aria del minime ».
serve a variare la ricchezza della miscela, quindi la marcia lenta ri- :
sulterd regolare per una sola determinata posizione di questa vite,
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Per effettuare la regolazione della marcia a basso regime, occorre
dapprima fissare la velocith minima agende sulla vite | lasciando
la vite 2 completamente chiusa. Si sviti dopo la vite 2 fino a tanto
che il motore giri ben regolare.

Se nell'uso normale della vettura il motore avesse tendenza a
fermarsi quando si abbandona l'acceleratore, conviene avvitare la

Fuge 27,
Gruppo dinamo o
wantilatore.

l. Faseetes #a topliers
I;;.r gtcadara il esllatiora
dellh dinamo, = L. ¥Yen-
gala par il raflfreddamenta
della dipamo, = 3. Dadi
@ with ds svitere per
scomporrs M pulsgela di
enmanda
(i purts diparors dakls
figura rappresonta la pu-
leggia smonaa & | mpesi=
stamento degli anefli
par pater tendere |a
cimghia),

vitg' | In mode ciod da aumentare alquanto la velocith minima, rego-
lande In conseguenzd anche la dosatira perimezzo della vite 2.

Seonsizliamad*utente di procedere a smontaggio delle parti interne,
per evitare il pericolo di eventuali deterioramenti o quello di rimontare
negsattamente le parti stesse.

Qualora fosse necessario smontare il carburators dal'motore’ actor-
rerd, al fine di poterlo sfilare dai prigionieri di fissaggio al colletrore
d’aspirazione, sterzare verso 'esterno la ruota di destra ed asportare
le sportelline fissate con tre viti, posto sul fiance della carrozzeria.

TENSIONE CINGHIA COMANDO DINAMO E VENTILATORE.

Quando la cinghia si allenta, essa slitta, vibra e produce un rumore
caratteristica. Il ventilatore diventa allora inefficace ed Il motore
tende a riscaldarsi eccesslvamente. Occorre allora:

— Svitare Il dado che fissa la puleggia sull'albero della dinamo e
sfilare la puleggia con la relativa ventola.

1L L Sl s el

R T EEnT = g hee I LALEES LA Pl ) B .

Lol DI

— Svitare le tre viti o dadi che fissane la puleggia alla ventela;
spostare all'esterno uno o due degli anelli (a seconda dell'allen-
tamento della cinghia) che formano la gola della puleggia e rimon-
tare le parti (fig. 17).

— Applicare la cinghia sulla puleggia e rimontare il tutto sul-
I'albero della dinamo.

FRIZIOME.

Il pedale frizione deve
mantenersi regolato in
medo che la sua estremith
abblahda 14 a I8 mm di
corsa’'a vuoto, prima di
agire sulla frizione.

Qualora “in seguito.ad
usura delle guerniture si ri-
duca o si annulli tale givoco
— nel qual caso la frizione
tenderebbe a slittare — &
necessario ripristinarlo svi-
tando Il tirante di comando
della levetta orizzontals
della frizione stessa e fis-
sandolo pol con | relativi
controdadi (fig. 28). Flg. 28. — Regolazione del giuoco della frizicne,

Se_lp svitamghito del ti-§ 1. Timnm do svitars per 18 regolasions del glueesd -
rante « non bﬂﬂﬂ ﬂd otte- 1. Bocchemvome d'introduzians dell’cllo sella scarola’ cam bip.
nere la regolazione voluta,
cid significa che le guerniture del disco condotto sono logore ed
occorrera effettuarne il ricambio.

REGOLAZIONE DELLA GUIDA.

In caso di eccessive giuoco fra vite e settore elicoidale, la regola-
zlone si compie mediante la rotazione della boccela eccentrica del-
l'albero del settore, procedendo come segue (fig. 29):

— Staccare la leva di sterzo e le relative guerniture.
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~ Svitare la vite che fissa la piastrina di registro, far ructare la
boccola eccentrica, per mezzo della piastrina stessa, nel senso di
ayvicinare il settore alla vite elicoidale e di un angolo tale che sia
possibile fissare nuovamente la piastrina mediante il secondo foro.

— Qualora |a piastrina sia gid fissata sul secondo foro e che
quindi facendola ruotare non sia pil possibile fissarla in posizione,
occorrera sfilarla dalla boccola e rimontarla scalettata di un dente.

La regolazione dell'eventuale giuoco del cuscinettl a rulli della vite
si effettua agendo sulla ghiera posta sulla-estremitd della scatola.

Fig. 29. — Regolazione della
coppla @licoidale del comando

SarIo.,

' di fissiggio in poslzians dells - ph-
strina di registro, - F. Plascrina di
regitkrs  del giuoco fra sestose @
vite wlizeidale, 4. Raccarda  per
lubrificazione a wiringa. - 5 Ghiera
di regolarione del cudsclnettl a  pull]

dolla «iia sligeldsls,

; "Whmbedue le regolazioni vanno effettuate I modo da eliminare
4 “oghi giuoco 3l tubo di sterzo, senza perd causara anormale resistenza
/dattrito nel comando, -

STERZO.

In occasione delle revisioni annuali, ed anche pil sovente In casi
di notevoli percorsi, & utile far procedere ad una revisione degli
organ| di sterzo, allo scopo di smontare, pulire, oliare e regolare le
articolazioni dei tiranti, nonch& il meccanismo della scatola guida.
In pari tempo conviene verificare I'allineamento delle ructe anteriori,
non soltanto per avere uno sterzo facile e stabile, ma anche per evitare
qualunque anormale logorio del pneumatici anteriori.

bikawn A pwaando steris, o de Vibay
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Tale allineamente pud variare in seguito ad urti laterali contro i
marclapledi od altri ostacoli, come anche per effetto di usura delle
articolazioni o per altre cause.

| dati di controlle sono i seguenti:

Convergenza delle ruote anteriorl. . . . . . . . mm 3-4
(misurata fra | cerchi).

Inclinazione delle ruote anteriori sulla verticale. . mm 3
(misurata fra | cerchi).

Fig. 30.
Particolare, di una rusata
ancerigre, sterzata.

I. Bccamidiel di regovians
del givocs (ra panasce £ EAs-

bura, - 2, Wite per lo spurga

dall'aria dalle tubseianl de|

freni. = 344 Raceardi per
lubrificazione a sirings, - &,
Fernl d'articelasions delle

danaite franl. - T8, Raceardi

par lubrificazionn & siringe.

FRENK IDRAULICI.

La regolazione dei freni appartiene alla categoria dei lavori che
si devono fare con la massima accuratezza, per cul @ necessario rivel
gersl per tale scopo alle nostre Stazionl di Servizio.

Ad ognl modo, accenniamo qul alle norme pit essenziali.

Revisione generale. — Occorre verificare:

I) Se le tubazioni metalliche dei freni idraulici sono in perfetto
stato, e ciod senza ammaccature, né incrinature; se esse sono centrate
nei fori di passaggio attraverso il telaio e lontane da spigoli taglienti,

Bl o T L e e ik Ml bt o o T e T s sl i oo e ki A L o
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2) Se i tubi terminali di gomma e tela sono venuti a contatto
con olic o grasso minerale, che ne sciolgono la gomma.

3) Se tutte le staffette dei tubi sono ben fissate, poiché il lore
allentarsi & causa di vibrazionl e di conseguenti rotture.

4) Se non vi sono perdite di liquido dai raccordi, nel qual caso
occorreri serrarli meglio, con le opportune norme, per evitare dannose
torsioni dei tubi stessi.

e mte
o i [ -——
oy
i ~ — e
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1 Flg. 31. Particolare dl una Fuota posterior.
I WRaiper la spurgs dell'arla dalle cubazioni dal freni, - 10Eccedtricl di rogolyzions del ghuooe ir
ganasts o tamburo/freni. - 3, Perai d'srticolazions delle ganasce fremf. - 4. Baccordo a tre vie della

tubazione dal ligisido del Tfami.

5) Se il livello del liquido giunge ai 3/4 dell’altezza del serba-
toio relative e se il forellino sul tappo non sia ostruito. Lo speciale
| liquido per i freni che si deve aggiungere non deve essere inquinato
b da qualsiasi altro liquido, il quale danneggerebbe in modo irrimediabile
. le speciali guarniture di gomma del sistema.

Evitare Il contatto del liquido stesso con la vernice della carrozzeria.

6) Se Il gluoco fra stelo e stantuffo della pompa di comando
dei freni @ quello necessario. A detto giuoco corrisponde una corsa a
vuoto di 67 mm dell'estremits del pedale.

P

Regolazione. — A pedale in ripose, ciascuna ruota (sollevata)
deve poter girare liberamente, cioé senza indizio di strisciamento
delle guarniture contro il tamburo. A pedale abbassato per meta,
ognuna delle quattro ruote deve poter girare soltanto a forza di
braccia.

Se la corsa a vuoto del pedale diventasse eccessiva, il che vorrd
dire che le guarniture dei freni sono in parte consumate, occorreri

Fig. 3%,
Particolari pedali e
pempa dei Trani

idraulic.

1. Pedal@ sl comande do
frani idcaublel, '« X Padals di
comando della frizions, « 3
Dude & ecantrodade di rapge-
lazione del puntafing di co-
mando dello stanwwffo della
pompa B ﬂl'l"'ldI della corsa
i vueto ool pedale frend. -
4, Raceards por lubrilleaglona
1 presslone, - 5 Pomps a
seamtuMo d8l comandas  franl

(&= [T

regolarls agendo mediante gli eccentrici superiori (2) d'appoggio delle
ganasce (fig. 31), in modo da portare a 0,25 mm all'incirea il giuoco
fra guarniture e tambure in corrispondenza degli eccentrici suddetti.
E perd da tener presente che tale operazione pud essere eseguita
soltanto presso le Stazioni di Servizio che posseggono la necessaria
attrezzatura,

Se la regolazione degll eccentrici non & sufficiente a rimediare
all'inconveniente, cid significa che le guarniture dei freni sono unte
o logere ed occerrerd farne il lavaggio (con acquaragia e spazzola
metallica) od il ricambio, a seconda dei casi,
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Infine, qualora la corsa a vuoto del pedale risultasse, per qualsiasi
mative, inferiore a 67 mm, si regoli il givoco dello stelo della
pompa agendo opportunamente sui dadi di regolazione (fig. 32).

FFE.!; - Fremns sulla trasmissione.

«. I.-e"'u\l'l i comando. & 2 Wite di cambiratura del nastee

: Mn“u = Y4, Dadi@ei tiranti di regolazions del giuocn

fra nuslrs fremante & puloggia,

la vettura. |l givoco tra la puleggia

In caso di vuotatura del
dispositivo dei freni per
qualunque motivo, occor-
rera procedere alla lavatura
interna delle partj adope-

rando lo stesso liquido che

serve per Il funzionamento,
indi, dopo Il rlempimento
a nuovo, si fari lo spurgo
dell'aria da ciascuno dei
frenl e si verifichera in ul-
tima Il livello del liquido
nel serbatoio.

Lo spurgo dell'aria deve

essere ugualmente eseguito
qualora sl dovesse svitare,
per qualunque scopo,
qualche raccordo delle tu-
bazioni dei freni.

FRENQ A MANO.

La verifica e/ l'aventuale
regolazione $i' complonéd
senza bisogno di sollevare
e la guarnitura del nastro

dev'essere di circa 0,5 mm. Se esso fosse diverso, occorrerd agire
prima sulla vite 2 che si avvicina la mezzeria del nastro alla puleggia,

pol sui dadi 3 e 4 del tiranti disposti alle estremiti del nastro

stesso (fig. 33).

BATTERIA.

mento, in modo che
ik livello giunga ad
| émi'sopra le piastre,

Guardarsi dall'im-
plegar@ acqua nan
distillata), & che, pur
cssendo distillata, sia
Ventta 3 contatto con
reciplenti di metallo.

2) Llintervallo

di tempo fra l'una e
I'altra aggiunta di-
pende dalla tempe-
ratura e dal servizio,

e clod si potrd ese-
guire tale operazione
spltantosuna volea al

(_. mese di inverno, se

conseguenza,

Servizio,

IMPIANTO ELETTRICO.

La batteria non richiede che poche cure, ma queste sono indispen-
sabili, se si vogliono evitare inconvenienti di funzionamento e guasti
irrimediabili. Esse sono le seguenti:

1) Aggiungere periodicamente dell’acqua distillata in ogni ele-

Flg. 34. — Barteria.

I. Pommilio di flssaggie del coperehis della csssetis ports-basterig -
T, Marestti dei cavi, = 3, Tapph degli slement, con forl §lacacsl

la vettura & poco adoperata, mentre si dovrd aumentare la fre-
quenza ad una volta per settimana d'estate, gqualora si compiano
lunghi percorsi diurni. In tutti gli altri casi occorre regolarsi in

3) Se sl notasse che uno degli elementi ha il livello notevol-
mente pit basso degli altri, & probabile che vi sia una perdita dovuta
ad una screpolatura della scatola che lo contiene. In tal caso occorrera
affidare la batteria per |'urgente riparazione ad una Stazione di
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DISTRIBUTORE D'ACCENSIONE.

Occorre evitare il contatto di materie grasse con le punte platinate,
perché cid porta ad un rapido consumo e ad irregolarita di accensione.
Se le punte fossero
sporche (oleate), oc-
corre pulire con uno
straceetto  pulito, im-
pregnato di benzina,
“gurando che nen riman-
o filacce o corpi .
el fra | contattl,
Stecca di legno nte fossero slab-
era se le spaz- consumate ir-
O O per essere regola \1 te, occorre
deterioramento ;

4) Mel rimettere la batteria nella vettura, si curi che i contatti
fra | poli ed | morsetti siano accuratamente puliti e ben serrati, dopo
di che si ungeranno con vaselina per evitare le ossidazioni.

5) Non lasciare mal scaricare completamente la batteria per
evitare la sua solfatazione. Mon usande la vettura per lunge tempo,
si proceda ognl mese alla ricarica della batteria.

DINAMO.

Quando il collettore della dinama .
bianco premuto contro di esso mente
senta il collettore tracele di bru
carta vetrata molto fine (000),
piana, mentre la dinamo gi
zole debbono essere sostit
scheggiate, poiché il lorg

: splanar
della dinamo. E . lima | i
Nel ricambia paz one che vamente reng:rare.
siano della sg e si smtltmsmno Se sono ciod Mon si deve usare mai

di carboned carta vetrata od altri

abrasivi.

La regolazione della
distanza fra le punte si
compie per mezzo dell
vite che porta la pung

plca:hnata fissa, la :
Verificare llo stato del collettore, Se esso sp F 's |y E viene 1 ssata 4
ere di carbone, si dovra pulirlo come & detto per ﬁ&mmf; AJO J'“ﬂ‘“j | relaglvo °°'""

tanto si fard per cid che riguarda il ricambio delle spazzole. trodade (fig. 25).

L'apertura massima
dE'\l‘E essere EﬂmPrEﬂﬂ
fra 0,4 e 0,5 mm.

o, si Iogﬂreraﬂnﬂ rapidamente; se di carbone
: meranno il collettore.

lindri, dopo uno smontaggio,
&l spessore tra | supporti

CANDELE.

La distanza fra le punte della candela dev'essere normalmente da
04 a 05 mm. Se col lunge uso tale distanza aumentasse, occorre
avvicinare la punta esterna a quella interna,

Se la porcellana fosse annerita da depositi carboniosi, si mettera
‘un po’ d'alcool o di benzina entro la candela capovolta e dopo qualche
minuto si pulird con uno spazzoline metallico.

Fig. 36, — Smontaggio delle lampadine,
FARI. l. Lampadina & doppdo Mlamenta per lusa fara o
wnkblagliante, - 1. Lampading fanale.

L'apertura dei fari
si ottiene svitando la vite inferiore di bloccaggio (I) e tirando
a sé la cornice del faro stesso dalla parte inferiore, in modo da
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sfilare il gancetto superiore 2 dalla relativa feritoia della calotta (fig. 35).
Si accede cosl facilmente alle lampadine che si possono sostituire ra-
pidamente essendo fissate al loro supporto mediante innesto a baio-
necta (fig. 36).

L'unica regolazione da farsi per i fari & |'orientamento. Questo
dovrd essere fatto in modo tale che il fascio luminoso prolettato da
ciascuno del farl sia leggermente rivolto verso il basso.

L'orientamento si effettua facendo ruotare il faro, dopo d'aver

., svitato leggermente il dado inferiore che lo fissa al parafango.

Avvertenza, — Le lampadine non devono essere sostituite con

1 1\ di diverse tipe o di intensita diversa, perché cid porterebbe

primo casc ad una diminuzione dell’efficacia dei fari e nel secondo

o'ad un consumo di corrente superiore alla possibilitd di carica
di mo, nonché alla scarica progressiva della batteria.

e ¥
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Il commutatore luce esterna porta nella parte pe ore due
valvole fusibili di protezione dell'impiante. Quando u
fusa, prima di sostituirla occorre ricercal au ab-il.car
cuito che ne ha provocato la_fu
servira della guida dello schema d'

Le valvole di ricambig devo

 Z.BOA .1t

Flg. 37. — Schema dell'lmplante slettrice,
B. Rocchetto d'accansions. - Ba. Batteris, = ©d, Commutatore indlcatort di direzicne. « D, Dinama, -
r. Ruttors del distribetere, - Ds. Distributore d'sccassions. - F. Walvels 20 Amp, - la, Ineerrutiors
del fanale d'arresto, - |4, Indicatori di direzione [a richlesta). « lq. Interruttore della luoe crscoma, =
b Interrusters del motoring d'avviamento (comandste dal erpscests), - L, Presa per eventuale lampa-
dina dispezione. - Lo, Lampadina |ucs er = P Pulsante dell"avvisatore. - K interruceore di misime.
<& Mararine d'swiamesto, - T, Avvisatare, - Te Tergleristallo, - T, Fanalatta targa o d'arresto 3 richiesta) .
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